Liman Sorumluluk Sigortasi: Teminat
Yapisi ve Diger Kritik Hususlar

Limanlar, global deniz ticaretinin olmazsa olmaz paydaslari arasinda yer
almakta olup limanin biiyiikligiu ve rintim sayisina bagl olarak yil
icerisinde yiiriitiilen her bir operasyonun arka planinda barindirdigi
katlanilmasi gii¢ ve biiyiik riskler, ticaret devamliliginin saglanabilmesi
acisindan Liman Sorumluluk Sigortasi ile teminat altina alinmaktadir. Bu
nedenle liman sorumluluk poligeleri, hem Tiirkiye’de hem de global pazarda
ozel underwriting yaklasimi gerektiren, teknik acidan karmasik sigorta
tiriinleri arasinda yer almaktadir.
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Liman Sorumluluk Sigortasi, liman ve terminal isletmecilerinin
faaliyetleri sirasinda Uguncu sahislara, Gglncu sahislara ait mallara
veya cevreye verebilecekleri zararlar nedeniyle dogabilecek hukuki
sorumluluklart  teminat altina alan temel deniz sigortacilig
drtnlerinden biridir. Gemi yanasma, baglama, yikleme-tahliye,
depolama ve liman ici lojistik faaliyetler, yuksek hacimli operasyonlar,
agir ekipman kullanimi ve farkli taraflarin ayni anda sahada
bulunmasi nedeniyle 6nemli sorumluluk risklerini barindirmaktadir.
Bu nedenle liman sorumluluk poligeleri, hem Turkiye'de hem de
global pazarda 6zel underwriting yaklasimi gerektiren, teknik agidan
karmasik sigorta Urlinleri arasinda yer almaktadir.

Police tanziminden once gercgeklestirilen risk analiz ¢alismalan,
teminat kapsaminin  ve fiyatlamanin saglikli  bir bicimde
yapilabilmesinin temelini olusturmaktadir. Bu analizlerde limanin
operasyonel profili, elleclenen yuk tirleri (6zellikle IMDG
kapsamindaki tehlikeli ykler), yillik gemi cagri sayisi, toplam tonaj,

Erding Kartal GURSOY
Hasar Yonetmeni
+90 850 420 81 36 (Ext.1205)
erdinc.gursoy@turkpandi.com

2015 yilinda Marmara Universitesi
Sigortacilik béliimiinden mezun oldu.
2014 Kasim ayinda stajyer olarak
calisma hayatina basladigi Groupama
Sigorta’da bedeni hasar ve hukuk
departmanlarinda toplam 4,5 yil calisti.
2019-2021 yillan arasinda  Zurich
Sigorta'da  davalik  bedeni  hasar
uzmani olarak calisti.  2021-2022
arasinda ise Doga Sigorta'da bedeni
hasar yénetmeni olarak gdrev aldi.
Buradaki  calismasinin - ardindan
Kumport Liman Hizmetleri’nde sigorta
ybénetmeni olarak calistl. Son olarak
ECB Sigorta ve  Reastirans
Brokerligi'nde hasar miidiir yardimcisi
olarak calismis olup Kasim 2023
itibariyle Tiirk P&l Sigorta’ya hasar
uzmani olarak katilmistir.

Ve
n

TURKPZI

Subat 2026 7



kullanilan ving ve ekipmanlarin ozellikleri, rihtim ve altyapi durumu detayli sekilde

degerlendirilmektedir. Bunun yani sira taseron kullanim orani, hizmet s6zlesmelerindeki
sorumluluk ve tazminat klozlari, ge¢mis hasar performansi ve zarar 6nleme uygulamalarinin
olgunluk seviyesi de underwriting agisindan kritik 6Gneme sahiptir.

Uluslararasi uygulamalarda, ISPS Code kapsaminda yapilan Port Facility Security Assessment
(PFSA) calismalari da; glivenlik, sabotaj ve yetkisiz erisim risklerinin degerlendirilmesine katki
saglayarak sorumluluk riskinin daha dogru analiz edilmesine imkan tanimaktadir.

Teminat yapisi olusturulurken, standart tclinci sahis sorumlulugu kapsamina ilaveten farkli
risk alanlarini kapsayan ek teminatlarla policenin kapsami genisletilebilmektedir. Cevre kirliligi
ve petrol sizintisi sorumlulugu, enkaz kaldirma ve temizleme masraflari, liman isletmecisinin
gozetim ve kontrolu altindaki yikler, tagseron ve calisanlara iliskin sorumluluklar ile operasyonel
hatalardan kaynaklanan mesleki sorumluluk teminatlari bunlarin baslicalarindandir. Son
yillarda dijitallesme yolunda atilan adimlarin liman operasyonlarina entegrasyonu ile birlikte,
siber saldinlarin Gguincl sahis zararlarina yol agabilecek etkileri de sigorta programlarinda
dikkate alinan yeni risk alanlari arasinda yer almaktadir. Duslk frekansl ancak yiksek siddetli
kayiplara yol agabilen altyapi/server hasarlari limitlerin belirlenmesi noktasinda géz 6niinde
bulundurulmasi gereken faktorler arasindadir.

Muafiyet bedellerinin belirlenmesinde ise temel olarak limanin risk istahi, hasar frekansi ve
finansal yapisinin guict dikkate alinarak degerlendirmeler yapilmaktadir. Kiiglik ve sik meydana
gelen operasyonel hasarlarda daha yiksek muafiyetler tercih edilerek hasar yonetim siirecinin
sigortall tarafindan Ustlenilmesi saglanmaktayken, buylk ve katastrofik kayiplarda muafiyet
seviyesinin reaslirans yapisi ile uyumlu olacak sekilde denge gozetilerek kurgulanmasi 6nem
arz etmektedir. Bu noktada dogru risk beyani/analizi ve seffaf bilgi paylasimi, ileride
yasanabilecek teminat uyusmazliklarinin 6niine gecilmesi agisindan kritik rol oynamaktadir.
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Liman sorumluluk sigortalarinda reasirans yapisi da poligenin surdirilebilirligi agisindan

belirleyici olmaktadir. Genellikle kota payl ve eksedan reasiirans anlasmalari ile kapasite
olusturulmakta, ylksek limitli ve istisnai riskler igin ise fakultatif reaslirans c¢ozumlerine
basvurulmaktadir. Global oOlgekte P&I kulliplerinin, karsilikl  reastrans ve havuz
mekanizmalariyla blylk sorumluluk hasarlarini yonetme modeli, liman sorumluluk risklerinin
katmanl bicimde nasil dagitilabilecegine dair 6nemli bir referans noktasi olusturmaktadir.
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